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ТЕХНИЧЕСКИЕ УСЛОВИЯ
«Строительство светофорных объектов на улично-дорожной сети г.Минска (включая проектные работы)» по ул.Каролинской-ул.Чюрлениса 

1. Выполнить привязку технических средств регулирования дорожного движения в соответствии с СТБ 1300-2007 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения».

2. Прокладку контрольных кабелей предусмотреть в кабельной канализации со смотровыми колодцами.

3. Электроснабжение светофорного объекта предусмотреть от трансформаторной подстанции отдельным кабелем, проложенным в кабельной канализации.

4. Для включения объекта в систему АСУДД предусмотреть ввод кабельной канализации связи в канализацию ГТС и прокладку кабеля связи.

5. Разработать технологию управления с учетом системного подхода к процессу управления дорожным движением на основании проведенного обследования объекта управления с анализом:

· транспортно-пешеходной нагрузки;

· объектов притяжения транспорта и пешеходов;

· аварийности;

· мгновенных скоростей движения.

6. При разработке технологии управления должно быть предусмотрено:

1) внедрение следующего периферийного оборудования:

· указатели скорости (УСК);

· детекторы транспорта (ДТ);

· табло вызывное пешеходное (ТВП);

· табло пешеходное информационное (ТПИ).

2) возможность использования следующих алгоритмов управления:

· отключение светофоров;

· желтое мигание;

· выбора плана координации (ПК) по карте времени (КВ);

· выбора ПК по параметрам движения в характерных точках;

· координации светофорных объектов с управлением скоростью на перегоне;

· сетевой координации СО;

· координации СО с оптимизацией сдвигов;

· управления режимом движения на магистрали по длине очереди, коэффициенту загрузки, суммарным потерям;

· обеспечение условного приоритета МПТ и спецтранспорта;

· локальный жесткий режим;

· локальный многопрограммный режим;

· локальное гибкое регулирование:

с учетом интервала в транспортном потоке на уровне СО;

с учетом интенсивности ТП;

с учетом длины очереди;

с учетом потерь.

· вызывного регулирования, в том числе:

с вызовом от пешехода:

с вызовом от диспетчера;

с вызовом от транспортного средства;

с оптимизацией вызовов.

· смены ПК и карт времени.

          Набор алгоритмов (управляющих воздействий на объект управления) и периферийного оборудования определяется проектировщиком на основании результатов обследований.

7. Выполнить анализ соответствия показателей дорожного движения и экономический анализ затрат и выгод (результатов) управляющих воздействий при управлении дорожным движением для определения эффективности управления дорожным движением.

8. Критерии эффективности при анализе соответствия показателей дорожного движения по объектам управления должны соответствовать уровню управления в соответствии с таблицей 1.

Таблица 1.
	Наименование объекта управления
	Статус
	Уровень управления

	
	
	оптимальный
	максимальный
	предельно допустимый

	ул.Чюрлениса
	2
	Уровень B
	Уровень C
	15% времени на уровне D

	ул.Каролинская
	3
	Уровень С
	Уровень D
	10% времени на уровне Е


9. Параметры дорожного движения для уровней обслуживания должны соответствовать характеристикам уровней управления, указанным в             таблице 2.

Таблица 2.
	Уровень обслуживания
	Средняя скорость сообщения, км/ч
	Коэффициент загрузки
	Количество маневров торможения на 1 км

	B
	40-48
	0.5-0.6
	1..2

	C
	32-40
	0.6-0.75
	2..3.5

	D
	24-32
	0.75-0.85
	3.5..6

	Е
	20-24
	0.85-0.95
	6..10


10. Разработать принципиальное проектное решение по строительству светофорного объекта которое должно обеспечивать организованное, безопасное и комфортное движение транспортных средств с расчетной скоростью не более 50 км/ч. (Предоставить обоснование расчета скорости движения с учетом параметров транспортных потоков и конструктивных элементов перекрестка, используемых в проектном решении).
11. Проектное решение должно обеспечивать уровень аварийности в соответствии с таблицей 3. 

Таблица 3.
	ул.Чюрлениса
	Базовая интенсивность в обоих направлениях, авт/час

	
	2000

	ДТП с пострадавшими на 1 км в год
	2

	ДТП с пострадавшими пешеходами на 1 км в год
	1,2

	ДТП с пострадавшими кроме пешеходов на 1 км в год
	0,8

	Кол-во погибших в ДТП на 1 км в год
	0,12

	ДТП с пострадавшими на 1 авткм в год
	0,27

	Кол-во погибших в ДТП на 1 авткм в год
	0,0157

	ул.Каролинская
	Базовая интенсивность в обоих направлениях, авт/час

	
	500

	ДТП с пострадавшими на 1 км в год
	1,25

	ДТП с пострадавшими пешеходами на 1 км в год
	1,05

	ДТП с пострадавшими кроме пешеходов на 1 км в год
	0,2

	Кол-во погибших в ДТП на 1 км в год
	0,105

	ДТП с пострадавшими на 1 авткм в год
	0,49

	Кол-во погибших в ДТП на 1 авткм в год
	0,0287


12. Оценку безопасности дорожного движения провести с использованием специализированных моделей (safety meter или аналоги).

13. Проектное решение должно предусматривать мероприятия для безопасного перехода проезжей части всех категорий участников дорожного движения:

· пешеходы по возрастным группам (дети, молодые люди, пожилые);

· инвалиды (по зрению, по слуху, по физическим недостаткам);

· велосипедисты.

14. Если проектным решением предусмотрена установка ТВП, то конструкция данного устройства должна удовлетворять следующим требованиям:

· вызывное устройство должно быть выполнено из противоударных материалов, обеспечивающих ее целостность и функциональность, а также иметь эстетический внешний вид;

· вызывное устройство должно включать в себя световые и (или) тональные индикаторы, информирующие пешеходов о принятии сигнала вызова, и рельефную схему перехода проезжей части с указанием направления движения, количества полос, наличия разделительной полосы (островка безопасности).

15. Предусмотреть установку звукового устройства с автоматической регулировкой громкости сигнала в зависимости от окружающего звукового фона (сила звука должна быть в пределах от 30 до 90 ДБ, но не более чем на 5 ДБ больше окружающего звукового фона), работающим совместно с пешеходными светофорами.

16. Проектное решение должно предусматривать применение технических средств организации велосипедного движения и обеспечения безбарьерной среды.
17. Проектное решение по уровню освещения проезжей части улиц и пешеходных переходов должно соответствовать ТКП 45-2.04-153-2009 «Естественное и искусственное освещение», а также предусматривать на пешеходных переходах увеличение нормы освещения не менее чем в 1,3 раза по сравнению с нормой освещения пересекаемой  проезжей части. Увеличение уровня освещения достигается за счет установки дополнительных или более мощных световых приборов, использования осветленного покрытия и т.п.


18. Выполнить проработку вариантов схем организации дорожного движения и технико-экономический анализ (обоснование) предложенных решений.

19. Предусмотреть установку светодиодных светофоров в соответствии с типовой схемой установки транспортных и пешеходных светофоров.

20. Предусмотреть установку отечественного дорожного контроллера.

21. Предусмотреть отдельную смету на наладку дорожного контроллера.

22. При разработке проектов временной организации дорожного движения применять дорожные знаки из оцинкованного метала и металлические стойки.

Приложение: Типовая схема установки транспортных и пешеходных 



   светофоров на 1 листе, в 1 экз.

Заместитель начальника
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